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TODAS LAS AUTOPISTAS SE PAGAN

KM de vias por millon de hahitantes
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Financiacion de obras
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Recaudacién afio 2005

266 MILLONES €

Gasto entre 2006 y 2042

> 7.000 MILLONES €

Recaudacién afio 2005

406 MILLONES €

Recaudacién afio 2005

52 MILLONES €

Autopistas y autovias

La clave es quién paga, quién cobra y a qué se destina la recaudacion

Autopistas de pago
69.590 km (4%)

14.262 km (9%) 3.365 km (24%)
1.299 km (9%) 631 km (48%)
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L:34| EI Papiol - laJonquera  1970-75 2004 2021
El Papiol - Salou 1972-75 2005 2021
Salou - Valéncia 1974-77 1998 2019 458 406
Lleida - Mediterrani 1977 1998 2021 M€
km  e09,

=—— Concesiones Generalitat (225 km) 67%
Apertura Final Prérroga

[e2¥]| Montgat - Mataro 1969 2004 2021
Mataro - Palafolls 1994 2016 2021
Castelldefels - Sitges 1992 2022 2039
Sitges - el Vendrell 1998 2039 --

Vallvidrera* (Tabasa) 1991 2037 2064
Sant Cugat - Terrassa 1991 2021 2036
Terrassa - Manresa 1989 2021 2036
Tinel del Cadi* (Tabasa) 1984 2013 2023

Barcelona - Montmelé 1969 2004 2021

K "Hay que internalizar los costes del transporte”

* ek

En ambitos congestionados, abaratar la carretera en tiempo y coste respecto
el transporte publico genera fuertes externalidades econémicas sohre la
sociedad: mas gestion, identes, cambio climatico, contaminacion...

Los peajes a la sombra son la auténtica ruina del pais, se cargan sobre todos
-aungue no sean usuarios directos- y consumen recursos de servicios
publicos de 1a necesidad, como la sanidad, la educacion y el t. pablico.

El modelo catalan de peajes es financiero, no de movilidad sostenible,
porque esta orientado al lucro y no financia obras y servicios fuera de la
propia via de peaje. Ademas transifere trafico a la red secundaria generando
un gran impacto sobre la seguridad vial.

Hay que tarifar la red vial, pero a nivel zonal como propugna la Eurovifieta.
Los modelos de peaje publico de Tabasa, Congestion Charge de Londres y
Metropolitan Transit Authority de Nueva York permiten tarifar en funcién
de la congestion y finaciar alternativas mas sostenibles: t.pablico y FFCC.



