AMB LA NOVA DIAGONAL

Actualment la Diagonal és el carrer que pitjor funciona de Barcelona
Si sdc vianant, com millorara la meva vida?

Si sdc usuari de la bicicleta, com millorara la meva vida?

Si soc usuari del transport public, com millorara la meva vida?

Si porto cotxe 0 moto, com millorara la meva vida?
Si tinc una botiga o vaig de compres, com millorara la meva vida?

Si visc prop de la Diagonal o a ’Eixample, com millorara la meva
vida?

Si vinc o vaig fora de Barcelona, com millorara la meva vida?

Com a contribuent, sera itil la reforma de la Diagonal per millorar
el meu pais?

Com aresponsable de 'administracio publica, com afavoriré interés
general?

“la Diagonal esta molt bé com esta, no fa falta tocar-la”
“tampoc calen voreres tan exagerades per poder caminar”

”les bicicletes son inciviques, envaeixen I'espai del vianant i no
serveixen per a la mobilitat quotidiana”

“les grans ciutats només utilitzen Metro i Bus”, “no hi ha espai per
a una plataforma tramviaire”

“el transit garanteix la vida a les ciutats”
“si eliminem el transit moltes botigues es veuran obligades a tancar”

“la gent no es passa al transport public. Si reformem la Diagonal
tot el transit es desviara a I’Eixample”

“si ja costa entrar ara a Barcelona, imagina’t amb la reforma de la
Diagonal”

“en moments de crisi tan forta sembla mentida que es plantegin
projectes tan poc prioritaris”

“el tramvia no esta present en l'estratégia de les grans ciutats
europees”




Actualment la Diagonal es el carrer
funciona de Barcelona

La Diagonal actual no serveix per
circular, passejar o comprar. Ni tan
sols mantenir una conversa. No ser-
Veix per caminar ni pedalar. Anar-hi amb
transport public o vehicle privat és sino-
nim de lentitud i congestio. Es registren
meés sinistres que a la resta de vies de
la xarxa basica i el nivell de contami-
nacio acustica i ambiental fa impossible
I'estada durant moltes hores del dia.

La distribucié d’espais de la Dia-
gonal ha de canviar per evitar

“la Diagonal esta molt bé com esta, no fa falta tocar-la”

conflictes entre els diversos usos
ciutadans de la via. El 70% dels des-
plagaments actuals a Barcelona es fan
sense utilitzar cotxe o moto, pero la

pressionant I'espai public amb massa
conflictes.

Per millorar la mobilitat i Pespai pu-
blic de la Diagonal és imprescindible
un canvi modal d’acord amb les di-
rectrius del Pla de Mobilitat Urbana
PMU 2006-2018, que entre daltres
objectius planteja incrementar la mobi-
litat reduint el transit i els seus efectes
la salut de les persones, en concepte
d’accidents, pol-lucio i soroll.

L'accidentalitat viaria de
la Diagonal és un 141%
superior a la mitjiana de
Barcelona.

major part de les calgades de la ciutat
es dediquen a aquests transports tot

Objectius del pla de mobilitat urbana 2006-2012

les tones anuals de CO, un 20,54% el CO2, un 39,54%

Desplagcaments totals Any 2006 Escenari final (respecte 2006) , , ’ )
els NOx i un 48,05% les microparticules. Aquest és un
Vehicle privat 33,8% -6% objectiu en linia amb el Pla d'actuacié per a la millora de
Transport pL]bliC 35,6% +46% la qu.?litat de. I'aire als mynicipis dec\lérats zones de pro-
teccio especial de I'ambient atmosféric, aprovat pel De-
No motoritzat 30,7% +57% cret 152/2007, de 10 de juliol; un pla obligatori d’acord

Per si sola la millora tecnologica dels vehicles no acon-
seguiria reduir els efectes nocius del transit. Per aixo
I'exit del PMU planteja sobretot un canvi modal cap a la
mobilitat sostenible.

ELS ACCIDENTS

['accidentalitat viaria de la Diagonal és un 141% supe-
rior a la mitjana de Barcelona. El valor mitja és de 669
accidents per cada milié de quilometres recorreguts I'any

amb la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i
del Consell, de 21 de maig de 2008.

EL SOROLL

El PMU planteja la reduccié del nombre de ciutadans
exposats a un soroll superior a 65 decibels, considerats
nocius per a la salut. Actualment el 45% de la pobla-
ci¢ esta exposada a carrers amb aquest soroll, i el PMU
planteja reduir aquest percentatge fins a un 15%.

2009, mentre que a la Diagonal aquesta ratio ascendeix
a 1.547. D’acord amb les Directrius Nacionals de Mobi-
litat, el PMU té com a objectiu reduir en un 20% la taxa
d'accidents de 2006. Es calcula que a Catalunya es perd
el 4% del PIB en accidents de transit.

LA POL-LUCIO

Per complir amb el protocol de Kyoto i reduir la contami-
nacié, el PMU planteja reduir entre 2006 i 2012 un 43%



que pitjor

Millores associades a la reforma de Ila Diagonal

Propostade  Proposta de

Actualment oo A reforma B

Desplagaments
diaris a la Diagonal ~ 400.000 470.000 470.000

% a peu 33% 36% 36%

% en transport public 22% 43% 43%
% en bicicleta 11% 14% 14%

% en cotxe i moto 34% 7% 79,  Capacitat per cada carril de circulacio. Font: PTP

Velocitat mitjana del gkm/h 18 km/h tram) 18 km/h (tram.)
transport public 13 km/h (bus) 13 km/h (bus)

Espai destinat als

modes de transport

Vianants 23,4%
Bicicleta 6,0%
Circulacions 51,4%
Serveis 7,2%

- /" Accidents als desplacaments urbans per cada milio d'hores en circulacic.
Parterres 12,0% Font Rhein-Consult.




Si s0c vianant, com millorara
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caminar”

44 metres de cruilla han
de travessar els vianants
en alguns punts de la Dia-
gonal: una distancia com
dos carrers de I'Eixample
Sense Voreres.

“tampoc calen voreres tan exagerades per po

Cada dia 500.000 vianants travessen
la Diagonal al seu tram central; son
el col-lectiu més nombros que utilitza
I'avinguda. La nova Diagonal reduira
la distancia de cruilla, multiplicara
varies vegades la superficie desti-
nada al passeig i reduira significa-
tivament el risc de patir un atrope-
llament. Sera possible un passeig que
no perjudiqui la salut i eviti I'estres dels
vianants.

—
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Els desplagaments s’incrementaran
i seran més facils amb la nova Dia-
gonal. Dels 132.000 vianants que s’hi
desplacen a l'actualitat es passara a
169.200, gracies a I'ampliacio de les
voreres, rectificacio i alineacio de les
cruilles i a la pacificacio del transit. La
Diagonal permet als vianants impor-
tants estalvis de temps al llarg i ample
de I'Eixample i en I'acces cap al trans-
port public.




Si soc usuari de Ia bicicleta,
com millorara la meva vida?
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“les bicicletes son in
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civiques, envaeixen

I’éspai del

vianant i no serveixen per a la mobilitat quotidiana”

La bicicleta és la solucié més con-
venient per la mobilitat de curta i
mitja durada a la ciutat, és saludable
per al ciclista i beneficiosa pel conjunt
de la ciutadania. Els problemes entre
vianants i ciclistes apareixen quan son
obligats a conviure en un espai confinat
pel vehicle privat motoritzat. Amb una
Diagonal millor distribuida, vianants i
ciclistes podran desenvolupar la seva
mobilitat sense entorpiments mutus.

La Diagonal permet creuar tota Barce-
lona en bicicleta amb un pendent suau,

La bicicleta és el mitja
de transport més rapid
per a distancies fins a 4
quilometres pero no esta
prou protegit a la Diago-
nal actual.

pero actualment és plena d’entrebancs
a les cruilles i de problemes de coexis-
tencia amb els vianants i usuaris de
I'autobus. La reforma permetra re-
correguts en bicicleta més segurs

i tranquils, afavorint que nous ciu-
tadans optin per aquest saludable
mitja de transport, sense rival en
termes ambientals.

e |a mobilitat en bicicleta s’incrementara en un 50%
respecte I'actualitat, passant-se dels 44.000 usuaris
d’avui fins als 66.000 després de la reforma.

e | a capacitat d'un carril bici és 4 vegades superior a la
d’un carril per a vehicles privats.

o S'interconnectaran millor els carrils bici de la ciutat, ja
que la Diagonal travessa els eixos ciclistes més impor-
tants de Barcelona.




Si soc usuari del transport
public, com millorara Ia
meva vida?
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“les grans ciutats nomes utilitzen Metro i Bus”, “no

hi ha espai per a una plataforma tramviaire”

La uni6 del Trambaix i del Tram-
besos permetra doblar la velocitat
de l'autobus i el nombre d’usuaris
del transport public a la Diagonal.
L'Us del tramvia es fa imprescindi-
ble per absorbir la forta demanda de
transport d’un carrer com la Diagonal
i per aconseguir I'alliberament d’espai
per fer la via més habitable. Un trans-
port sense emissions a les zones de
servitud és un regal a una area metro-
politana on cada any moren de forma
prematura 3.500 persones a causa de
la contaminacio.

Loferta del bus no desapareixera,
sind que s’adequara a nous reco-
rreguts. Els autobusos que avui

El bus esta col-lapsat
i va a 8 km/h en hora
punta. Tramvia i Retbus
doblarien la velocitat i la
demanda del servei.

estan col-lapsats a la Diagonal es
podran destinar a reforcar la resta
de la xarxa de transport de superfi-
cie de Barcelona. El futur Retbus i el
tramvia funcionaran cada tres minuts
i, adequadament connectats, perme-
tran desplacaments més rapids que la
xarxa actual. El nou esquema sortira a
compte dins i fora de la Diagonal.

o £l projecte de reforma de la Diagonal preveu incre-
mentar el nombre de persones que es desplacen a
al Diagonal de 400.000 a 470.000. Amb el Tramvia
i el Retbus el transport public aconseguira passar de
88.000 viatges diaris a 202.100.

e £l tramvia millorara I'efecte xarxa del Metro, amb 9
punts de correspondencia amb les linies 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7,9, 101 el Metro del Valles.

e Els usuaris podran travessar el principal carrer de Bar-
celona (11 km) amb un tramvia a 18 km/h de velocitat
mitjana (incloent parades), oferta que doblara amb es-
creix la velocitat comercial del bus (9 km/h).

e | a capacitat d’una plataforma tramviaire és de 8.800 per-
sones per hora i sentit, la qual cosa equival a la capacitat
que donen 13 carrils de circulacio rodada congestionats a
rad de 1.200 vehicles per carril, hora i sentit.

e Tot i que el galib dinamic del tramvia és igual al de
I'autobus, la seva capacitat és 4 vegades superior en
comparacié amb el bus és articulat o 6 vegades su-
perior amb I'estandard. Amb aquesta gran capacitat
s'evitara I'efecte acordié que pateixen els autobusos
actuals davant de parades i semafors.

e E| guiatge ferroviari és més confortable per als usuaris,
permet la reversibilitat del vehicle i un estalvi energetic
superior al 30% respecte del bus.

o E| tramvia i I'autobUs transporten més del 50% dels
usuaris del transport public a ciutats com Berlin, Pra-
ga, Viena, Londres o Paris.

e Gracies a lalinia 9-10, i els perllongaments de les linies
2,383,415, laxarxa de Metro de Barcelona sera la més
important d’Europa en relacié a la poblacio i superficie
de la seva area metropolitana: 73,91 quilometres de
vies per cada mili¢ d’habitants i 0,37 quilometres de
vies per cada quilometre quadrat.




Si porto cotxe 0 moto,
com millorara la meva vida?

“el transit garanteix la vida a les ciutats”

A la ciutat li interessen els des-
placaments, pero no el transit. La
reforma de la Diagonal incrementara la
mobilitat reduint el transit. L'objectiu de
la majoria de conductors no és portar
un cotxe sind desplacar-se de forma

Nomes un 1,6% de ve-
hicles utilitzen la Dia-
gonal a Barcelona, pero
congestionen mes que
Si utilitzessin un altre ca-
Irer, per la superior com-
plexitat de les cruilles de
'avinguda.

eficac. El 90% dels desplacaments
en cotxe 0 moto de la Diagonal son de
curta durada i la immensa majoria gau-
diran d’'una optima alternativa de trans-
port public molt millor que I'actual.. Els
desplagaments en vehicle privat que

no puguin satisfer-se en transport pu-
blic son una petita fraccio del total ac-
tual, i podran canalitzar-se per la xarxa
ortogonal, que es veura optimitzada i
la Diagonal actual perd pes.

Cal actuar sobre la Diagonal per evi-
tar que el seu col-lapse s’encomani
a les altres vies de I'Eixample. A la
Diagonal el temps dels semafors s’ha
de repartir entre tres vials, en comptes
de dos com és habitual. Els models de
transit confirmen que, al ritme actual,
el col-lapse de la Diagonal s'anira en-
comanant a altres carrers de I'Eixample
Si no es redueix el transit d’aquesta via.
Ja a l'any 1960 I'aleshores empresa

responsable dels semafors de Barcelo-
na va recomanar eliminar el transit de
la Diagonal i fer-la de vianants.

o |'gxit de la gestid del transit actual de la Diagonal es
troba en el canvi modal. Amb una demanda creixent de
mobilitat el canvi modal és imprescindible per mante-
nir la ciutat en moviment i no caure en una congestio
permanent.

e ['any 2015 l'oferta de transport public millorara ra-
dicalment gracies a més de 50 nous quilometres de
Metro, la interconnexié de 33 quilometres de tramvia i
220 quilometres (anada i tornada) de linies de Retbus
cada 3 minuts.

o | a reduida fraccié de mobilitat que es mantingui com a
transport privat sera menys problematica si es gestio-
na a través de I'Eixample, on les cruilles tenen només
una fase en comptes de 3.




ST ER I EGRTE
de compres, com millorara
la meva vida?

“si eliminem el transit moltes botigues es veuran
obligades a tancar”

Un sol vehicle circulant
a baixa velocitat consu-
meix uns 45 n¥, i apar-
cat 12 n¥, poc eficag per
garantir afluéncia a les
botigues.

Els carrers amb un transit minimit-
zat i amb un bon accés en trans-
port public son els que tenen les
botigues amb xifres més elevades
de vendes. El Portal de I'Angel és un
bon exemple. A les zones urbanes, els
desplagcaments sostenibles i els boti-
guers tenen un gran interés comu: la
descongestio.

Destinar I'espai urba a ’'aparcament
i a la xarxa viaria de pas només in-
teressa als centres comercials de
la periferia. Si el que volem és poten-

ciar el comerc urba i de proximitat cal
optar per la qualitat de I'espai public
i no per les grans extensions d'asfalt.
Només aixi s'afavoreix I'arribada dels
clients a la botiga i la logistica urbana
de mercaderies.

Es prioritzara la mobilitat economi-
ca, que és la que genera més valor
afegit. La reduccio de la congestio re-
dundara en mes fluidesa per a realitzar
activitats economiques, com la carrega
i descarrega, I'accés dels serveis pu-
blics, etcetera.




Si visc prop de la Diagonal
0 a Eixample, com millorara
la meva vida?

“la gent no es passa al transport public. Si reformem
la Diagonal tot el transit es desviara a I'Eixample”

Gairebé diariament I'Ei-
xample i la Zona Franca
sexposen a 50 micres de
particules en suspensio

per n? daire. La OMS reco
mana un maxim de 30.

A més del soroll, el principal incon-
venient dels residents a I’Eixample
és la contaminacio de laire, que
accelera cada any la mort de 3.500
persones a l'area metropolitana
(dades del CREAL). Loperacio de la

Diagonal no esta pensada per desviar
grans fluxos de transit a I'Eixample
sind per derivar una part important de
la mobilitat ineficient cap el transport
public i la mobilitat no motoritzada. Per
tant, la reforma de la Diagonal lluny de
perjudicar I'Eixample I'afavoreix des
del punt de vista ambiental i d’oferta
de mobilitat sostenible.

Quan existeix una bona oferta de
transport public acompanyada
d’una restriccié puntual del transit,
la gent es passa al transport public.
Aquesta lligo és la maxima de treball

dels planificadors de la mobilitat arreu
d’Europa, a instancies de la Unio Inter-
nacional de Transports Publics (UITP) i
la Uni6 d’Autoritats del Transport Me-
tropolita (EMTA).

o E| transit és el responsable de la pol-lucid urbana de la
comarca del Barcelones en un 98%.

e | es victimes afectades per la contaminacié son 70
vegades més nombroses que els morts i ferits per
col-lisio en accidents de transit.

e Avui no es complirien els parametres de qualitat de
l'aire i salubritat pels quals Cerda va dissenyar
I’Eixample. Aprimar el transit i afavorir el canvi modal
cap a la mobilitat eficient, equitativa, sostenible i salu-
dable és fonamental per capgirar la dramatica situacio
actual.




: ' 51 vine 0 vaig fora de
»Barcelona, com millorara
a meva wda‘?

“si ja costa entrar ara a Barcelona, imagina’t amb la
reforma de la Diagonal”

La Diagonal es reformara entre
Francesc Macia i Glories, un tram
central amb funcions eminentment
urbanes. Com que la Diagonal no €és
una via preferent per travessar Bar-
celona caldra continuar utilitzant vies
com les Rondes, la ronda del Mig o
Gran Via / Arago.

La Diagonal no €s una via
de pas. Avui només un
8% de vehicles que en-
fren per la Zona Universi-
taria arriben a Pau Claris.

Llobregat L5 Q'-ﬂ L3 L3
T

Enllagos a la Diagonal

- 1 22 I3 W] L5 |6 7 8 IS o

La Diagonal esta servida per 10 es-
tacions de Metro: Zona Universitaria
L3-L9-110, Palau Reial L3, Maria Cris-
tina L3, Diagonal-Provenga L3-L5-L6-
L7-FGC, Verdaguer L4-L5, Monumen-
tal L2, Glories L1, Selva de Mar L4 i El
Maresme | Forum L4, i en un futur a
Francesc Macia L8-FGC. Totes aques-
tes estacions estan o estaran connec-
tades amb el sistema de Rodalies, per
al qual es preveuen meés de 7.000 no-
ves places de Park & Ride.

La reforma de la Diagonal és per-
fectament compatible amb la poten-

ciacio del transport public interurba
de la ciutat. El tramvia de la Diagonal
tindra connexio amb els carrils BUS-
VAO de la B-23 a la Zona Universitaria,
amb el BUS-VAO de la C-31 a la placa
de les Glories, amb el Metro del Valles
i amb les extensions del Metro cap a
I'area metropolitana (linies 1, 2, 9i 10).
A llarg termini també és previst connec-
tar el tramvia de la Diagonal amb un 3r
tunel de Rodalies i I'extensio dels FGC
Llobregat-Anoia, que al mateix temps
confluiran a un intercanviador situat a la
placa de Francesc Macia.

’ ﬁ—% Linia Ciutadella - Gorg



om a contribuent, sera util
A reforma de la Diagonal per
illorar el meu pais
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“en moments de crisi tan forta sembla mentida que

?

es plantegin projectes tan poc prioritaris”

Invertir en transport public és una
molt bona opci6 per generar llocs
de treball i reduir la taxa d’atur. Es
calcula que per cada usuari i quilometre
de transport public es genera el doble

L'automocio apenes ge-
nera la meitat d’ocupacio
que el transport public
per cada usuari i quilo-
metre recorregut.

d’'ocupacio que en vehicle privat. Les
empreses de transport sostenible ca-
talanes (TMB, FGC, Renfe, Tram, Em-
preses d’autobusos i autocars, gestio
compartida de flotes com el Carsha-
ring i el Bicing) aconsegueixen generar
la meitat d’ocupacio directa del sector
de I'automocio, encara que aquest Si-
gui el responsable de la immensa ma-
joria dels quilometres recorreguts a la
resta de Catalunya.

El resultat de reformar la Diagonal
sera la millora de la qualitat de vida
de la ciutat i un model de transport
més inclusiu. La meitat dels catalans
i catalanes no tenen permis de con-
duir. Facilitar el transport public per a
tothom, i I'anar a peu o0 en bicicleta és
sinonim d'igualtat d’oportunitats.

La major part de ciutats europees
ja aposten exclusivament pel trans-

Cifres aproximades

Automocio: produccid,
venta i reparacio

Transport sostenible:
produccid i explotacio

Demanda de transport
81% dels viatges-km

19% dels viatges-km

port sostenible, que és el que dona
garanties de competitivitat de cara
al futur. El transport public és la so-
lucio a la congestid, que ens costa un
1,5% del PIB catala degut a la gran
dependéncia del vehicle rivat. La ri-
quesa del pais té relacio amb la seva
innovacio, diversificacio economica i
sostenibilitat territorial.

Ocupacio directa

44.000 - 55.000

20.000
Font: PTP




Com a responsable de
I'administracio publica, com
afavorire I'interes general?
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“el tramvia no esta present en l'estrategia de les

grans ciutats europees”

Amb un bus col-lapsat el que cal
és un tramvia que en millori les
prestacions al mateix temps que
estalvii espai, energia; a més d’a-
conseguir zero emissions locals. Per
ser més competitius hem d’avancar
en l'autodeterminacio energetica: mes
energies renovables i més eficiencia en

Espanya és el 2n pais
europeu que mes petroli
malbarata en el trans-
port, consumint el 42%
de tota I'energia final.

el consum. Gracies al guiatge ferrovia-
ri, el tramvia consumeix menys espai
i energia que altres mitjans de trans-
port, també electrics. La ciutadania
vol serveis publics més que infra-
estructures, i una gestio austera
dels recursos. El tramvia permetra
recuperar la inversid més rapida-
ment. Si comparem les inversions de
tot el Pla Director d’Infragstructures de
I'’ATM amb la seva demanda, el tram-
via és la inversio meés eficient que avui

es pot plantejar per incrementar el ner 2009 atorga a tramvia i FGC la
nombre d’usuaris del transport pdblic.  millor nota dels transports publics.
LEnquesta de Mobilitat en Dia Fei-

Estalvis energétics i d’espai del tramvia

Segons el Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona, I'energia consumida pel transport hauria de reduir-se des dels 242,8
quilos de petroli per habitant I'any el 2006 fins els 177,94 quilos per habitant el 2012. En aquest objectiu el tramvia
també és un gran aliat:

portar 220 passatgors en tn soisontit 174 Cobes  3Busos 1 Tramyia simple
Emissions de CO, (gr) 8.248 945 0
Energia consumida (kWh) 5.500 716 360
Llargaria i espaiat del vehicle parat (m) 6x 174 153 301

x nombre de vehicles
Amplada de carril x nombre de carrils

(considerant carrer de 100 m) 2,5x10 3x1 3x1
Amplada total (m) 25 3 3
Superficie amb vehicle parat (m?) 2.500 135 90
Velocitat mitjana 12 km/h 12 km/h 18 km/h

Rendibilitat economica de Ia inversio
75

I Cost constructiu (M€ / km)
[ capacitat (Viatgers / hora i sentit)

20.000 20.000
10
6 9.000 35 3000
Tunel ferroviari Tren per suprficie Tramvia (amb vehicles) Carril Bus (amb vehicles)
Costos totals Demanda anual

(infraestructura i material mobil)
800 M< (incloent-hi 1/3

Tramvia complet, 33 km de costos d'urbanitzacié 50 milions de viatgers
no associats al tramvia)

Linia 9-10 de Metro, 48 km 7.000 M€ 100 milions de viatgers



